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1. Introducere

Statiile de transfer (ST) sunt justificate, in cazul in care costul de transportare a
deseurilor direct din punctul de generare la o locatie de evacuare este mai mare decat
costul de transportare a deseurilor de la sursa de generare la un punct in care
deseurile sunt transferate intr-un recipient mai mare si apoi transportate la un depozit
de deseuri. Rationalitatea economica a statiilor de transfer este influentata de mai multi
factori:

e Distante;

o Cantitatile de deseuri;

o Conditii rutiere si topografie;

e Densitatea scazuta a zonelor de deservire;
e Tehnologia transferului.

Raport pe delimitarea microzonelor Tn Zona 3 de Management al Deseurilor din Regiunea de Dezvoltare Sud 2
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2. Tipurile statiilor de transfer

Dupa tehnologia de transfer, statiile de transfer pot fi practic impartite in doua tipuri:
e Statie de transfer cu compactare; si

o Statie de transfer fara compactare;

Statiile de transfer fara compactare sunt folosite atunci cand distantele nu sunt mari si
costurile de investiti mai mari pentru statile de transfer cu compactare nu pot fi
justificate. Tn cazul distantelor mai mari, costurile operationale ale ST fara compactare,
devin mai mari in comparatie cu cele ale ST cu compactare. Alegerea ST este de fapt
un raport optimal dintre costurile investitionale si operationale.

Statiile de transfer cu compactare

Scopul statiilor de transfer cu compactare este de a creste densitatea deseurilor si, prin
urmare, cantitatile de deseuri care urmeaza sa fie transportate intr-o cursa. Dupa cum
se vede in figura de mai jos, astfel de statii de transfer sunt dotate cu o rampa cu punct
de descarcare, un buncéarelor de receptie (de circa 45 m®), un dispozitiv de
compactare, containere transportabile mari (cu capacitate intre 27 m®si 32 m®), sistem
de balustrada pentru deplasarea containerelor, si vehicule pentru transportare pe
distante lungi.

Echipamentul acestui tip de statii de transfer este proiectat pentru a minimiza timpul de
incarcare de la camioanele de colectare si pentru a minimiza timpul de compactare a
deseurilor. Este instalat si un sistem automat de balustrada pentru deplasarea
containerelor pentru a reduce timpul de operare. In timpul incarcarii unui vehicul de
transport pe distante lungi cu un container plin, un alt container poate primi deseuri noi.

Dispozitivul de compactare static poate fi Tnlocuit cu containere transportabile
autocompactate mari, cu o capacitate intre 25 si 32 m?, care pot s& stocheze de la 15
pana la 19 tone de deseuri'.

! Densitatea deseurilor dupa compactare este de tm®=0,6
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Figura 2-1: Statie de transfer cu compactare

Statii de transfer fara compactare

In majoritatea cazurilor, aceast statie de transfer utilizeaza containere deschise, astfel
cum sunt prezentate in imaginea din stinga de mai jos, in care deseurile sunt
descarcate direct din camion de colectare. In loc de containere, deseurile pot fi
descarcate in remorci. De fapt, vehiculele de tractiune pot lua doua, chiar si trei
remorci, in functie de topografie si reglementarile cu privire la sarcina utila in tarile
respective.

in functie de raportul de compactare a deseurilor de intrare, un container de 35 m®
poate transporta de la 4 pana la 10 tone.

Statiile de transfer ca aceasta pot fi vazute chiar si fard rampa de descarcare, care pot
ocupa spatiu mult mai mic. Ele sunt actionate cu troliu electric si cadru de ridicare
actionat electric, asa cum este prezentat in figura de mai jos din dreapta.

Figura 2-2: Statii de transfer fara compactare
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Tabelul 2-1: Comparatia optiunilor tehnice pentru statia de transfer

ltem Transferul deseurilor fara Transferul deseurilor cu
compactare compactare
Mai mare
Investitii pentru statia de Mai mic (costuri suplimentare pentru
transfer sistemul de compactare
hidraulica)
Mai mare
- camioane suplimentare de
Investitii pentru transferul ( . ) o
deseur'ilo‘: transfer a deseurilor si Mai mic
’ containere suplimentare de
gunoi)
. , Mai mare
Operarea si intretinerea oo .
statiei de transfer Mai mic (consum de energie pentru
’ transportarea deseurilor)
. : Mai mare
Operarea si intretinerea . A
transferului de deseuri (consum de energie pentru | Mai mic
’ transportarea deseurilor)

Dupa cum se vede din tabelul de mai sus, ambele optiuni au avantajele si
dezavantajele lor. Tn scopul analizei curente, sunt luate in considerare ST-urilor cu si
fara presa de compactare stationara. Principalul motiv pentru ST fara compactare, este
faptul ca populatia predominanta in ZMD 3 este rurala (70%) si compozitia deseurilor
in zonele rurale indica faptul ca fractiunea principald a deseurilor menajere generate
este inertd (pamant, pietre, cenusa etc.). Deseurile inerte nu sunt comprimate si
utilizarea echipamentelor mai scumpe, cum ar fi presa de compactare, nu este
justificata.

In afara de aceasta, distantele dintre orasele Cantemir si Taraclia si viitorul depozit
regional nu sunt atat de mari. Cantemir si Taraclia sunt situate la 54 km si la 42 km
distanta de depozitul de deseuri, respectiv, si raioanele lor genereaza anual
aproximativ 10 000 de tone de deseuri fiecare.

Cu toate acestea Ceadar-Lunga este situata la o distanta mai mare de la viitorul
depozitul de gunoi, la o distanta de 62 km, dar proximitatea sa de Taraclia indica faptul
ca solutia optima ar fi o statie de transfer utilizata atat de raionul Taraclia, cat si de
raionul Ceadar-Lunga. Cantitatile combinate de deseuri municipale sunt semnificative —
peste 20.000 de tone anual. Distantele mai mari si cantitatile de deseuri din regiune ar
putea justifica utilizarea statiei de transfer cu compactare.
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3. Analiza distantelor si a aplicabilitatii statiilor de transfer in ZMD 3

Raionul Cahul

Figura de mai jos prezinta distantele dintre localitatile din raionul Cahul si locul preferat
pentru viitorul depozit de deseuri regional situat in apropierea or. Cahul.

Figura3-1 Distantele la depozitul de deseuri regional, raionul Cahul, km
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Dupa cum se vede in figura de mai sus toate localitatile din raionul Cahul sunt situate
la 60 km distanta de viitorul depozit de deseuri. De fapt, 36 de localitati sunt situate la o
distanta mai mica de 30 km de viitorul depozit de deseuri regional. Celelalte 18 sate
sunt situate la o distanta intre 30 km si 60 km de depozitul de deseuri. In functie de
cantitdtle de deseuri generate de aceste sate, aceastd distanta ar putea fi
semnificativa.

in tabelul de mai jos sunt prezentate satele care sunt relativ indepartate de locatia

depozitului de deseuri si cantitatile de deseuri care se asteapta sa fie generate in anul
2018.
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Tabelul 3-1: Cantitatile de deseuri generate de satele cele mai indepartate de raionul Cahul

Satul Distanta, km Deseuri generate, tone
Colibasi 31 1175
lujnoe 31 149
Spicoasa 32 49
LargaNoud 33 222
LargaVeche 33 77
Branza 36 511
BadiculMoldovenesc 38 264
Valeni 40 589
Rumeantev 41 89
lasnaia Poleana 45 28
Slobozia Mare 47 1163
Doina 48 237
Borceag 49 313
Chioselia Mare 52 145
Céslita-Prut 52 248
Alexandru loan Cuza 53 518
Frumusica 56 168
Giurgiulesti 60 584
Total 6,530

Cantitatile de deseuri generate de aceste sate indepartate sunt semnificative si trebuie
sa fie analizate. Cea mai mare parte a acestor deseuri este generata de comunitatile
situate la sud de orasul Cahul, pe drumul national R34, asa cum prezintad harta de mai
jos.

Raport pe delimitarea microzonelor Tn Zona 3 de Management al Deseurilor din Regiunea de Dezvoltare Sud 7
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Figura 3-2: Comunitatile situate la sud de or. Cahul
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Cantitatile de deseuri generate de aceste 6 comunitati (Colibasi, Branza, Valeni,
Slobozia Mare, Caslita-Prut si Giurgiulesti) constituie 3 315 tone, ceea ce reprezinta
60% din deseurile generate de comunitatile situate la o distanta mai mult de 30 km de
viitorul depozit de deseuri.

Dupa cum se vede din tabelul de mai sus, singurul sat care genereaza cantitati mai
mari este Alexandru loan Cuza (518 tone pe an). Acest sat este totusi ,izolat” in ceea
ce priveste amplasarea, dar si cantitatile de deseuri care nu pot justifica o statie de

transfer pentru acest singur sat.

Toate celelalte sate, in afara de cele situate pe drumul R34, au o amplasare dispersata
si nu pot justifica construirea unei statii de transfer.

Cantitatile si distantele celor sase sate situate pe drumul R34 sunt semnificative si
astfel trebuie sa fie efectuata o analiza a oportunitatii statiei de transfer.

Preferabil statia de transfer ar trebui sa fie amplasata langa satul Valeni (40 km de la
viitorul depozit de deseuri), deoarece comunitdtile Colibasi si Branza genereaza

Raport pe delimitarea microzonelor Tn Zona 3 de Management al Deseurilor din Regiunea de Dezvoltare Sud 8
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cantitati semnificative si nu ar fi fezabil ca acestea sa transporte deseurile la o distanta
mai mare de 5-10 km spre sud in timp ce depozitul este situat la o distanta de
aproximativ 30 km spre nord de ele. Daca statia de transfer va fi amplasata mai
aproape de Slobozia Mare (celalalt generator principal de deseuri in afara de Colibasi),
ar fi mai rentabil ca satul Colibasi sa transporte deseurile direct la depozitul de deseuri
si constructia unei statii de transfer nu ar fi justificata.

Costurile legate de transportarea acestor cantitati de deseuri (3 300 tone) prin statia de
transfer se compara costurile pentru transportarea directd a acestor cantitati cu
vehiculele de colectare a deseurilor.

Analiza costurilor acestor doua optiuni este prezentata in figura de mai jos.

Figura 3-3: Comparatia costurilor de transportare directa si a costurilor statiei de transfer, raionul
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Dupa cum se vede in figura de mai sus, cantitatile de deseuri municipale care urmeaza
sa fie transportate nu sunt considerabile, iar utilizarea statiei de transfer devine
justificatd daca depozitul este situate la o distanta aproximativa de 55 km intr-o
directie. Analizele transportarii si statiei de transfer iau in considerare costurile legate
de construirea si exploatarea statiei de transfer. Aceste costuri sunt estimate in valoare
de aproximativ 22 euro/ tona.

Prin urmare, recomandarea este ca o statie de transfer nu este necesara pentru partea
de sud a raionului Cahul.
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Raionul Vulcanesti

Localitatile raionului Vulcénesti sunt de asemenea situate la sud de Cahul. Cu toate
acestea, ele sunt situate pe un alt drum - R38.2 - si ar putea fi combinate cu localitatile
amplasate la sud de raionul Cahul.

Raionul Vulcanesti este format din patru comunitati principale - orasul Vulcanesti si
comunitatile Carbalia,

Cismichioi si Etulia. Orasul Vulcanesti este situat la o distanta de aproximativ 30 km de
viitorul depozit de deseuri. In timp ce satul Carbalia este situat in apropiere de
depozitul de deseuri, celelalte doua comunitati sunt situate in la o distanta de 18 km la
sud de Vulcanesti.

Astfel, cantitatile de deseuri care urmeaza sa fie transferate din raionul Vulcanesti, in
anul 2018 ar constitui 6 500 tone, cu exceptia cantitatilor care urmeaza sa fie reciclate
si compostate. Costurile legate de transportarea acestor cantitati de deseuri prin statia
de transfer sunt comparate cu costurile de transportare directd a acestor cantitati cu
vehicule de colectare a deseurilor.

Analiza costurilor legate de aceste doua optiuni este prezentata in figura de mai jos.

Figura 3-4: Comparatia costurilor de transportare directa si costurile statiilor de transfer, raionul
Vulcanesti
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Dupa cum se vede din figura, cantitatile de deseuri municipale care urmeaza sa fie
transportate nu sunt considerabile, iar utilizarea statiei de transfer devine justificata
cand distanta pana la depozitul de deseuri este de aproximativ 45 km intr-o directie.
Analiza transportarii si statiei de transfer ia in considerare costurile legate de
construirea si exploatarea statiei de transfer. Aceste costuri ar constitui aproximativ 16
euro/tona.
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Prin urmare, conform recomandari, pentru raionul Vulcanesti nu este necesara o statie
de transfer, iar transportarea directa este mai eficienta din punct de vedere economic.

Raionul Cantemir

Figura de mai jos prezinta distantele dintre localitatile din raionul Cantemir si locatia
viitorului depozit regional, Ianga Cahul.

Figura 3-5: Distantele pana la depozitul de deseuri regional, raionul Cantemir, km
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Spre deosebire de raionul Cahul, majoritatea localitatilor din raionul Cantemir sunt
situate departe de viitorul depozit regional. Exista doar doua sate situate la o distanta
mai mica de 40 km de depozitul de deseuri regional. Principalul orag, Cantemir, este
situat la o distantd mai mare de 50 km. Prin urmare, este necesar de efectuat o analiza
suplimentara a crearii posibile a statiei de transfer pentru raionul Cantemir.

Statiile de transfer sunt de obicei situate mai aproape de cele mai populate localitati.

Aceasta inseamna ca statia de transfer trebuie sa fie situata la cea mai apropiata
locatie posibila de Cantemir. In urma procesului de evaluare a fost identificat
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amplasamentul pe teritoriul satului Cania, care este situat doar 3,5 km distanta de
orasul Cantemir, dupa cum este prezentat figura de mai jos.

Figura 3-6: Amplasarea gunoistilor existente in apropierea or. Cantemir

Comunitétile Gotesti si Constantinesti sunt situate la sud de Cantemir si la o distanta
de 35 km de la viitorul depozit de deseuri. In total, acestea genereaza aproximativ 675
de tone pe an, ceea ce inseamna ca este preferabil ca acestea séa transporte deseurile
municipale direct la depozitul de deseuri.

Astfel, cantitatile de deseuri care urmeaza sa fie transferate in raionul Cantemir ar fi de
10 155 tone (in anul 2018). Costurile legate de transportarea acestor cantitati de
deseuri prin statia de transfer sunt comparate cu costurile de transportare directd a
acestor cantitati cu vehicule de colectare a deseurilor.

Analiza costurilor aferente acestor doua optiuni este prezentata in figura mai jos.

Raport pe delimitarea microzonelor in Zona 3 de Management al Deseurilor din Regiunea de Dezvoltare Sud 12
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Figura 3-7: Comparatia dintre costurile de transport directe si costurile statiilor de transfer,
raionul Cantemir
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Dupa cum se vede din figura, cantitatile de deseuri municipale care urmeaza sa fie
transportate sunt considerabile, iar utilizarea statiei de transfer devine justificata daca
distanta este de aproximativ 43 km intr-o directie de depozitul de deseuri, in timp ce
distanta de la (locatia presupusa a) statia de transfer pana la depozitul de deseuri este
de 57 km. Prin urmare, se recomanda ca o statie de transfer este ceata ca parte a
sistemului regionald de MDS in ZMD 3, situata in apropiere de satul Cania.
Capacitatea ST ar trebui sa fie de 11 000 de tone de deseuri municipale pe an.

Raioanele Taraclia si Ceadar-Lunga

Figura de mai jos prezinta distantele dintre localitatile din raionul Taraclia si locatia
viitorului depozit regional, langa Cahul.
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Figura 3-8: Distantele la depozitul de deseuri regional, raionul Taraclia, km
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Spre deosebire de raionul Cantemir, distantele din raionul Taraclia nu sunt atat de
semnificative, dar totusi majoritatea localitatilor sunt situate la distante mai mari de 30
km de depozitul de deseuri si acestea sunt majoritatea localitatilor cu cea mai mare
populatie.

Localitatile din raionul Ceadéar-Lunga sunt situate la distantd mai mare. Orasul Ceadar-
Lunga in sine este situat la o distantd de aproximativ 65 km de viitorul depozit de
deseuri. Astfel este necesar de efectuat analiza statiei de transfer posibile.

Harta de mai jos aratd amplasarea localitatilor din raionul Taraclia. Dupa cum se vede

din harta majoritatea localitatilor din raion sunt situate intre orasul principal (Taraclia) si
viitorul depozit de deseuri.
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Figura 3-9: Amplasarea localitatilor din raionul Taraclia
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Reteaua de drumuri din regiune arata ca toate localitatile evidentiate sunt conectate la
drumurile care duc direct la Cahul, fara a trece prin Taraclia.

Localitatile, in afara de orasul Taraclia, care genereaza majoritatea deseurilor din
regiune sunt Tvardita (1 527 t/an; situatad la 80 km de depozitul de deseuri), Valea
Perjei (700 t/an; 77 km), Cairaclia (300 t/an; 62 km), si Corten (480 t/an; 53 km). In total
aceste patru comunitati impreuna cu Taraclia genereaza aproximativ 6 600 de tone pe
an, ceea ce reprezinta 82% din deseurile municipale generate de raionul Taraclia in
anul 2018. Din cauza proximitatii de Taraclia si disponibilitatea conexiunii rutiere, statia
de transfer ar putea fi utilizata si de comunitatile Novosiolovca si Aluatu.

Prin urmare, analiza pentru statia de transfer ar trebui sa ia in considerare doar
cantitatile de deseuri generate de aceste sapte localitati.

La aceasta trebuie sa se adauga cantitatile de deseuri generate de raionul Ceadar-
Lunga. Raionul Ceadar-Lunga genereaza aproximativ 14.500 de tone pe an.

Costurile legate de transportarea acestor cantitati de deseuri (21.000 tone) prin statia
de transfer sunt comparate cu costurile de transportare directd a acestor cantitati cu
vehicule de colectare a deseurilor. in afard de aceasta, cantitatile sunt semnificative,
iar analiza cuprinde compararea a doud optiuni de transfer posibile:
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e Statie de transfer cu presa stationara si compactarea deseurilor inainte
de transportare; si

e Statie de transfer fara compactare; deseurile sunt transferate in
containere cu volum mai mare.

Analiza costurilor aferente acestor doua optiuni este prezentata in figura de mai jos.

Figura 3-10: Comparatia costurilor pentru transportarea directa si ST fara compactare, raioanele
Taraclia si Ceadar-Lunga

35.0

30.0

25.0 //
P 00

15.0

Ll T = T 1

\
|

t

o e

n /

n 50

e

0.0 T T T T T T T 1
10 20 30 40 50 a0 70 30 a0
Km
== Direct transport, eurc,/tonne =T ranster station, euro/tonne

Transportare direct, euro/km  Statie de transfer, euro/km

Raport pe delimitarea microzonelor Tn Zona 3 de Management al Deseurilor din Regiunea de Dezvoltare Sud 16



Modernizarea serviciilor publice locale

Figura 3-11: Comparatia costurilor pentru transportarea directd si ST cu compactare, raioanele

Taraclia si Ceadéar-Lunga
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Dupa cum se vede din figura de mai sus, cantitatile de deseuri municipale care
urmeaza sa fie transportate sunt considerabile, iar utilizarea statiei de transfer devine

Statie de transfer, euro/km

justificata in ambele cazuri - cu si fara compactare. In cazul ST fard compactare,

acesta din urma devine justificatd cand distanta de la depozitul de deseuri este de
aproximativ 37 km intr-o directie, in timp ce distanta de la Taraclia pana la depozitul de

deseuri este de 42 km.

In cazul ST cu compactare, ST devine justificatd daca distanta este mai mica - 28-29

km.

Compararea costurilor cele doua tipuri de statii de transfer este prezentat in tabelul de

mai jos.

Tabelul 3-2: Comparatia costurilor investitionale ale cele doua tipuri de statii de transfer

Descrierea lucrarilor si a ST fara ST cu
echipamentelor compactare compactare

euro euro
Lucrari si cladiri 383 000 383 000
Pregatirea locatiei 150 000 150 000
Gard cu poarta 18 000 18 000
Ecologizare 5 000 5000
Drenaj 15 000 15 000
Canalizare 15 000 15 000
Conexiuni externe 20 000 20 000
Constructie de receptie si 50 000 50 000
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Descrierea lucrarilor si a ST fara ST cu
echipamentelor compactare compactare
euro euro

securitate
Sistem de descarcare 50 000 50 000
Rampa de transfer 40 000 40 000
Pod-bascula 20 000 20 000
Echipament 352 000 385 000
Presa stationara 0 100 000
Buncar de alimentare 0 10 000
Sistemul de balustrade 0 25 000
Containere, 35 m° 67 000 60 000
Saamrr(;lrcz:r;cu cérlig de ridicare si cu 285 000 190 000
Costurile totale investitionale 735 000 768 000
Cost unitar investitional,
euro/tona 2,5 2,7

Tabelul 3-3: Comparatia costurile de operare a doua tipuri de statii de transfer

Descrierea ST fara ST cu
compactare compactare

euro euro
Intretinere 42 550 27 937
Electricitatea 2 000 15 415
Costurile administrative 8 000 8 000
Costurile de transport (100 km) 161 048 119 849
Costurile totale ale EI 213 598 171 201
Costul unitar al El pe tona 10,5 8,4

Dupa cum se vede din tabelele de mai sus statia de transfer cu compactare necesita
costuri investitionale putin mai mari. Cu toate acestea, aceste costuri sunt compensate

de costurile de exploatare mai mici.

Prin urmare, se recomanda ca raioanele Taraclia si Ceadar-Lunga sunt deservite de o

statie de transfer cu presa stationara care se va rea ca parte a sistemului regional MDS
in ZMD 3. Capacitatea ST ar trebui sa fie 22.000 de tone de deseuri municipale pe an.

Microzonele ZMD 3

Figura de mai jos prezinta micro-zonele (marcate in culori diferite), pentru care se

recomanda sa se utilizeze o statie de transfer. Pentru restul comunitatilor ar fi mai

rentabil de transportat deseurile lor municipale direct la viitorul depozit de deseuri.
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Figura 3-12: Microzonele regiunii Sud
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4. Parametrii de proiectare cheie

Tabelul de mai jos prezinta parametrii de proiectare cheie ai statiilor de transfer.

Tabelul 4-1: Parametrii de proiectare cheie ai statiilor de transfer

. : . Raionul | Raionul

Parametrii de proiectare Unitate Cantemir | Taraclia

Volum anual total de deseuri tona 10100 | 20280
Numarul de zile lucratoare Nr. 260 260
Cantitati de deseuri medii zilnice tona 39 78
Coeficient (zile dupa sfarsitul saptamanii/sarbatorilor) | % 20 20
Cantitati zilnice maxime tona 47 94
Densitatea deseurilor tond/m> 0,20 0,6
Cantitéti zilnice maxime m° 233 156
Capacitatea containerelor m° 35 32
Numarul de containere necesare Nr. 7 5
Timpul pentru o calatorie tur-retur Ora 3,3 2,7
Viteza medie km/ora 40 40
Calatorii pe zi Nr. 2,1 2,6
Camioane necesare Nr. 2 2

Ar trebui remarcat faptul ca, desi un camion de tractiune va fi necesar pentru statiile de
transfer de la Cahul si Taraclia, de obicei este nevoie un camion suplimentar de
rezerva in cazul defectarii celui de baza. Pentru analiza actuala si pentru identificare
costurilor investitionale, pentru toate cele trei statii de transfer se preconizeaza doar un
camion suplimentar de tractiune®.

Podul-bascula trebuie sa fie instalate la statile de transfer pentru cantarirea cantitatii
de deseuri care sunt livrate la statile de transfer. Camioanele cantarite care vin nu
doar vor permite intelegerea clard a cantitatilor de deseuri municipale generate de
zonele de deservire, dar si vor permite acoperirea costurilor de catre zonele si
comunitatile Tn care deseurile au fost colectate si costurile au fost suportate.

ST ar trebui sa fie, de asemenea, dotata cu containere mari (de exemplu, de 8 sau 12
m® pentru colectarea deseurilor voluminoase. Deseurile voluminoase trebuie sa fie
colectate separat de deseurile menajere. Aceasta este posibil prin crearea unui
serviciu la cerere de catre autoritatile locale, pentru care locuitorii vor achita suma
integrald a serviciului. Locuitorii vor avea, de asemenea, posibilitatea sa aduca
deseurile voluminoase direct la ST, fard a achita costul serviciului de transportare a
acestora.

Statiile de transfer ar trebui sa fie, de asemenea, dotate cu containere mari pentru
colectarea si depozitarea temporara a deseurilor speciale, cum ar fi deseurile generate
de echipamentele electrice si electronice, anvelope vechi etc.

* Disponibilitatea doar a unui camion suplimentar pe distante lungi pentru a sustine functionarea tuturor
celor trei statii de transfer depinde de aranjamentele institutionale si ar trebui sa fie confirmata de analiza
optiunii organizationale preferate.
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5. Costurile statiilor de transfer

Tabelele de mai jos prezinta investitiile preconizate si costurile operationale ale statiilor
de transfer.

Tabelul 5-1: Estimarea costurilor investitionale ale statiilor de transfer

Descrierea lucrarilor si echipamentelor Ralonul_ Ralom_JI
; Cantemir Taraclia
euro euro

Lucrari si cladiri 358 000 383 000
Pregatirea locatiei 140 000 150 000
Gard cu poarta 15 000 18 000
Ecologizare 5000 5000
Drenagj 8 000 15 000
Canalizare 15 000 15 000
Conexiuni externe 20 000 20 000
Constructie de receptie si securitate 50 000 50 000
Sistem de descarcare 45 000 50 000
Rampa de transfer 40 000 40 000
Pod-bascula 20 000 20 000
Echipament 224 000 385 000
Presa stationara 0 100 000
Buncar de alimentare 0 10 000
Sistemul de balustrade 0 25 000
Containere, 35 m° 35 000 0
Containere, 32 m° 0 60 000
Camion cu cérlig de ridicare si cu remorca 190 000 0
Camion cu cérlig de ridicare 0 190 000
Costurile totale investitionale 582 000 768 000

Dupa cum se vede in tabelul de mai sus, solutia propusa pentru raionul Cantemir este
crearea unei de statii de transfer, fara compactare, prin care deseurile din vehiculele de
colectare sa fie transferate in containere mai mari si transportate cu un camion cu
carlig de ridicare si cu remorca.

Din cauza cantitatilor semnificative generate de raioanele Taraclia si Ceadar-Lunga
impreund, optiunea ce mai eficienta din punct de vedere economic este crearea unei
statii de transfer in apropierea orasului Taraclia cu o presa stationara pentru
compactarea mai mare a deseurilor care urmeaza sa fie transportate.

Volumul total al investitilor necesare pentru construirea a doua statii de transfer cu
echipamente constituie aproximativ 1,4 milioane de euro. Costul unitar al investitiilor pe
0 tona de deseuri este de 3,6 euro pentru ST Cantemir si 2,7 euro pentru ST Taraclia.

Tabelul de mai jos prezinta costul operational estimat pentru transferul si transportarea
deseurilor municipale pentru cele doua statii de transfer.

Tabelul 5-2: Costurile anuale de operare si intretinere a statiilor de transfer
Descrierea Raionul Cantemir | Raionul Taraclia
euro euro
Intretinere 21 430 27 937
Electricitatea 2 000 15 415
Costurile administrative 8 000 8 000
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Descrierea Raionul Cantemir | Raionul Taraclia
Costurile de transport (100 km) 89 640 119 849
Costurile totale ale EI 121 074 171 201
Costul unitar al El pe tona 12 8.5

Amortizarea constructiilor se calculeaza pentru intreaga perioada de planificare - 25 de
ani. Amortizarea echipamentului se calculeaza pe 10 ani, deoarece trebuie sa fie
nlocuit.
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